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Zaznam o vydani a revizi

Revize Datum Autor Registrace  Schvalovatel Popis
01 22/12/22 0Sa, PSt NDo OKo Draft
02 20/02/23 08a,PSt NDo Oko Final na zakladé pfipominek

Odkaz v dokumentu: 386934TP30| | |

Tento dokument je vydan pro stranu, ktera si jej objednala a pouze pro specifické Ucely spojené s vySe uvedenym
projektem. Nesmi byt vyuZivan jinou stranou ani k jinému Gc¢elu.

Nepfijimame zadnou odpovédnost za disledky pouzivani tohoto dokumentu jinou stranou nebo jeho pouzivani k
jinému Gcelu. Nepfijimame Zadnou odpovédnost za jakékoli chyby nebo opomenuti zptisobena chybami nebo
opomenutimi v datech, které nam dodaly jiné strany.

Tento dokument obsahuje duvérné informace a proprietarni duSevni vlastnictvi. Bez naSeho svoleni a svoleni strany,
ktera si jej objednala, nesmi byt poskytnut jinym stranam.
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Shrnuti pro vedouci pracovniky

Mésto Zdar nad Sazavou jiz nékolik desitek let hleda vhodnou trasu obchvatu mésta, ktery by
odvedl zbytnou dopravu z komunikaéni sité v centru a jeho SirSiho okoli. Nyni je vedena tranzitni
doprava po silnicich 1/37 a 1/19 pfimo stfedem mésta, vCetné nameésti Republiky. V soucasné
dobé je preferovand takzvana zapadni varianta, ktera je zanesena v Uzemné planovaci
dokumentaci. Krajsky Ufad kraje Vyso€ina vydal 6. 12. 2022 souhlasné zavazné stanovisko
k posouzeni vlivii provedeni zaméru 1/37 Zdar nad Sazavou — SZ + JZ obchvat na Zivotni
prostfedi (dale jen EIA).

Predmétem této vyhledavaci studie je nalezeni vhodné trasy pro vychodni vedeni obchvatu mésta
pfelozkou silnice 1/37. Soucésti vychodniho obchvatu je i preloZka silnice 1/19 na jihu mésta. Obé
tyto prelozky jsou déle nazyvany jako Zamér. Jsou také neoficidlné oznacovany jako Strnadova
varianta dle jména autora ideového navrhu vedeni vychodniho obchvatu. Cilem studie je
nashromazdit potfebné Udaje pro rozhodnuti, zda bude dale preferované vedeni obchvatu
vychodné, nebo zdpadné od mésta. BohuZel neni mozné provést srovnani financnich nakladd
obou variant, protoZe u zdpadni varianty pochazeji odhady cen z roku 2010, nebo jsou jesté
starSi. Podle stru¢ného nahlédnuti do EIA je mozné predpokladat, Ze bude nutné zpadni variantu
jesté prepracovat. | pfes tyto skute€nosti je pfiprava zapadni varianty obchvatu déle, protozZe je
zakotvena v Uzemné planovaci dokumentaci. Realizace Zdméru vyvola nutnost jejiho projednani
a zaneseni do Uzemné planovaci dokumentace. S ohledem na negativni postoje nékterych
dotéenych obci a organizaci k Zameéru, které byly zjistény pfi pfedbézném projednani, je mozné
oCekévat, Ze projednani muze zdrzet realizaci i 0 10 let oproti zapadni varianté. Terminy je ovSem
velmi obtizné odhadovat.

Na zakladé pozadavku Reditelstvi silnic a dalnic CR (dale jen RSD CR) je Zamér je navrzen jako
dvoupruhova silnice kategorie S 9,5. KfiZovatky jsou navrzeny jako nefizené Groviiové s ohledem
na zachovani principu homogenity taht. Kvuli bezpe€nosti nejsou navrzeny Zadné prisecné
kfizovatky.

Vyhledavaci studie vyuZiva datovou zakladnu a zjiSténé vysledky z projektu Generel dopravy pro
mésto Zdar nad Sazavou. Vramci vyhledavaci studie je provéfeno dopravnim modelem
12 variant uspofddani. Tyto varianty obsahuji dalSi subvarianty (rizné vedeni trasy mezi
kfizovatkami), které jiz nebyly dale modelovany, protoZe odliSnosti ve smérovém vedeni jiz
nevyvolavaji vyrazné odliSnou poptavku po dopravé. V8ech 12 variant je z mozné z hlediska
kapacity kfizovatek realizovat. Z hlediska poptavky po dopravé a minimalizace stavebnich
nakladu jsou déle provéfované varianty redukovany na varianty 5, 6, 9, 10, 11 a 12.

Z hlediska intenzit dopravy na analyzovanych Usecich plyne, Ze dopravni vyznam vychodni ¢asti
Zaméru je prakticky stejny ve v8ech redukovanych variantach. Jizni a vychodni ¢ast Zaméru
na sobé pfimo nezavisi.

386934TP30| | | | Unor 2023
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Metodika provedeni a zjiSténé vysledky jsou popsény déle v pravodni zpravée. Kartogramy intenzit
dopravy jednotlivych variant a protokoly kapacitniho posouzeni kfizovatek jsou dokumentovany
v pfilohach.
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1 Vstupni podklady

V ramci feSeni projektu byly pouzity tyto vstupni podklady:
TP 188 Posuzovani kapacity kfizovatek a Usekd pozemnich komunikaci (Ministerstvo
dopravy CR, 2018);

TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich (Ministerstvo dopravy CR,
2018);

TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy, véetné opravy ¢islo 1 (Ministerstvo

dopravy CR, 2018);

Celostéatni s¢itani dopravy (dale jen CSD), 20002021 (RSD CR, 2022);

Pocet obyvatel vobcich k1. 1. 2022, dostupné z: htps://www.czso.cz/csu/czso/pocet-
obyvatel-v-obcich-k-112022 (Cesky statisticky Gfad (dale jen CSU), 2022);

Generel dopravy pro mésto Zdar nad Sazavou (Mott MacDonald CZ, spol. s r.0., 2021);

1137 Zd'ar nad Sazavou — SZ + JZ obchvat, zavazné stanovisko k posouzeni vlivu zaméru na
Zivotni prostfedi (Krajsky Urfad Kraje Vysocina, odbor Zivotniho prostfedi a zemédélstvi, 6. 12.
2022);

V projektu jsou rozliSovany tyto druhy jizd vozidel (v zavorce je uvedeno c&lenéni dle CSD
2020/21):

O, osobni (O);

LN, lehk& nakladni vozidla s uzite€nou hmotnosti do 3,5 t (LN);

N, ndkladni automobily s uzite€nou hmotnosti od 3,5t do 10t (SN+SNP);

K, kamiony s uzite€nou hmotnosti nad 10 t (TN+TNP+NSN);

A, autobusy (A+AK);

T, traktory (TR+TRP);

C, celkem;

Tézké vozidla = soucet lehkych nékladnich, nakladnich, kamiond, autobusi a traktord.
Intenzity dopravy v tomto projektu jsou uvedeny na Grovni ro€nich primeérnych dennich intenzit
(déle jen RPDI) pracovniho dne. V pfipadé vyuZiti intenzit dopravy pro Ucely hlukovych

posouzeni, ekonomického hodnoceni investic a obdobnych posudkl, je nutné v souladu
s konkrétnimi metodickymi poZadavky intenzity pfepocitat na RPDI vSech dnu.

Mésto Zd'ar nad Sazavou se nachazi v severovychodni ¢asti kraje Vysogina v nadmorské vysce
580 m nad morem. Rozklada se na kfiZzovatce silnic 1/19 a 1/37 na Uzemi o velikosti 3 706 ha
ak 1. 1.2022 v ném Zilo 20 338 obyvatel. Ve mésté je plna obanska vybavenost a pusobi zde
také fada vyrobnich firem. Plochy pro vyrobu a skladovani jsou situovany predevsim v jizni ¢asti
mésta.

Zamér je veden extravilanem, a to zvinénou krajinou. Na trase se pfevazné vyskytuji lesy, louky
a pastviny. Zamér se dotyka Chranéné krajinné oblasti Zdarské vrchy, pFirodniho parku Louky
u Cerného lesa i ochranného pasma paméatky UNESCO, kostela svatého Jana Nepomuckého.

386934TP30| | | | Unor 2023
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Obrazek nize porovnava varianty trasy Zaméru (tmavé modra barva, oznacena jako Strnad).
V rdmci Zameéru je navrhovéna i vefejné pfistupna komunikace pres aredl Zdasu. Prakticky se
jednd o prodlouzeni ulice Strojnické. Fialovou ¢arou je znazornéno vedeni zapadni varianty.

Obrazek 1.1: Situace, schematické srovnani vedeni Zaméru a zapadni varianty obchvatu
Zd'aru nad Sazavou.

Zdroj: Mésto Zd'ar nad Sazavou

386934TP30| | | |unor2023
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Generel dopravy predstavuje strategicky dokument, ktery pro mésto Zd'ar nad Sazavou poloZil
zaklady dopravni koncepce mésta. Generel byl schvalen Zastupitelstvem mésta 16. 12. 2021.
V ramci praci na Generelu byl vytvofen multimodalni dopravni model v softwaru VISUM.
Komunikaéni sit v dopravnim modelu zahrnuje vSechny silnice a vyznamné mistni a Ucelové
komunikace na Uzemi mésta a jeho okoli. Pomoci modelu byla provedena prognéza vyvoje
intenzit dopravy. Byly testovany rdzné varianty a scénare vyvoje mésta a dalsi vlivy, které maji,
¢i budou mit, vliv na intenzity dopravy na pozemnich komunikacich ve mésté. Pro posouzeni vlivu
vychodniho obchvatu byl, dle poZadavki objednatele, pouZit dopravni model na drovni
vyhledového roku 2040. UvazZované vyhledové komunikace jsou uvedeny v nasledujicich
kapitolach. Vice informaci o Generelu v€etné dopravniho modelu je mozné nalézt na této adrese:
https://www.zdarns.cz/mesto-zdar/generel-dopravy.

V rdmci praci na dopravné-inZzenyrskych podkladech bylo postupovéno v téchto krocich:
Aktualizace vyhledového usporadani komunikac¢ni sité dopravniho modelu podle posledniho
vyvoje a pozadavkd Objednatele.

Modelovani variant vedeni Zaméru.

Kapacitni posouzeni vybranych kritickych kfizovatek z hlediska velikosti intenzit dopravy.
Projednani variant s Objednatelem.

Tvorba vystupu pro projektanty.

386934TP30| | | | Unor 2023
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2 Intenzity dopravy

Ideovy navrh vedeni Zadméru vychazi z takzvané varianty Strnad. Z&meér Ize rozdélit na dvé ¢asti:
jizni a vychodni. Prvni €ast jizniho Useku (jizni segment) tvofi prakticky prelozka silnice 1/19. Tato
pfelozka zacini na katastrdlnim Gzemi obce Hamry nad Sézavou. Trasa prochazi ve dvou
zakladnich modelovanych variantach. Prvni z nich je vedena dale od aredlu Zdasu a jizné
od mistni &asti Zd'aru nad Sazavou Radoninem. Druha z nich prochazi mezi mistni ¢asti Radonin
a aredlem Zdasu. Obé kongi na silnici [1/353. V nékterych variantach je najizni segment napojena
vefejné pFistupna komunikace, ktera vede pres areal Zdasu a napojuje se na ulici Strojnickou
(propojeni pres Zdas).

Nasledujici ¢ast jizniho Useku je nazvana segmentem mezi silnici 11/353, ulici Jihlavskou a silnici
1137, ulici Brnénskou. Trasa je opét vedena ve dvou zakladnich variantich: blize a dale od areélu
prevést dvakrat pres Zelezni¢ni trat a variantné pres vodni plochu a Zelezni€ni vle¢ku. Treti
moznosti je vyuZit stavajici silnici 11/353 a nové propojeni mezi Jihlavskou a Brnénskou.
Investorem je RSD CR a zagatek realizace je planovan na rok 2023.

Vychodni €ast obchvatu za€ind na jihu na stavajici prdsecné kfizovatce silnice 1/19, silnice
[11/35420 a mistni komunikace (dale jen MK), ulici Novomeéstskou. Odtud pokracuje jedinou
modelovanou variantou Kk silnici 11/353, kdeje planovana kfizovatka. Dale vychodni obchvat
pokracuje k silnici I/37, na kterou se severné od mistni ¢asti Strzanov napoji.

Smérové vedeni jednotlivych variant obsahuje v danych segmentech dalSi subvarianty,
které uz nebyly dale modelovany, protoZe nevyvolavaji vyrazné zmeény v poptavce po doprave.
Tabulka 2.1 uvadi jednotlivé varianty, které byly provéfeny dopravnim modelem v prvnim kroku.
Z hlediska kapacity kfizovatek jsou véechny varianty realizovatelné. Cernou barvou jsou v tabulce
uvedeny redukované varianty, které byly vybrany pro dalSi posuzovéani. Jedna se o varianty 5, 6,
9 a 10. Tyto varianty jsou z hlediska poptavky nejvice atraktivni pro fidice vozidel. Po pfedbéZzném
projednani s predstaviteli spolecnosti Zdas bylo zjisténo, Ze pFi sou¢asné technologii a organizaci
vyroby ve spoleénosti Zd'as neni mozné v této stopé vést vefejné pristupnou komunikaci. Proto
bylo od provéfovani umisténi této komunikace upusténo, minimalné pro nejblizsi obdobi.
Vyhledové komunikace na Uzemi vlastniho mésta jsou na situacich na obrazcich 2.1 a 2.2
zobrazeny Cervenou barvou. Vyhledové komunikace na Gzemi mésta jsou ve vSech variantach
stejné, kromé propojeni ulice Libické a silnice 1/37, ulice Bezru€ova. Propojeni je na obrazcich
znédzornéno Cervenou preruSovanou carou. Realizace této stavby mize vyvolat, jak vyplynulo
z modelovani jednotlivych variant, poptavku po cestach tranzitni dopravy ve vztahu zapad — sever
pfes Uzemi mésta. Jednim ze z&vérd Generelu dopravy je doporuceni, aby realizace tohoto
propojeni probéhla az po zprovoznéni obchvatu mésta.

Ostatni varianty mimo redukovany vybér jsou na obrdzcich 2.1 a 2.2 znédzornény oranZovou
pferuSovanou Carou. Kfizovatka K25 se nachdzi jizné od mistni ¢4sti Radonin na styku jizni Casti
Zaméru a silnice 111/353.

386934TP30| | | | Unor 2023
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Tabulka 2.1: Specifikace jednotlivych variant.

. Vychodni Segment mezi o Propojeni .
Varianta e . Jizni segment . = Mésto

segment  Brnénskou a Jihlavskou pres Zd'as

K22 - K23 - Lo K24 - K26 - K27, Bez propojeni Libicka
5 K13 K21 -K11, propojeni blize Zd'asu Ne —Bezruéova

K22 - K23 - Lo K24 - K26 - K27, S propojenim Libicka
6 K13 K21 -K11, propojeni blize Zd'asu Ne - Bezruéova

K22 - K23 - - K24 - K26 - K27, Bez propojeni Libicka
o K13 K21 - K24, blize ZR blize Zd'asu Ne - Bezruéova

K22 - K23 - - K24 - K26 - K27, S propojenim Libicka
10 K13 K21 - K24, blize ZR blize Zd'asu Ne - Bezruéova

K22 - K23 - Lo Bez propojeni Libicka
11 K13 K21 — K11, propojeni Ne Ne _Bezru&ova

K22 - K23 - Lo S propojenim Libicka
12 K13 K21 — K11, propojeni Ne Ne _Bezrudova

Zdroj: MM

2.2 Varianty 5a6

Varianty 5 a 6 se od sebe liSi pouze v realizaci propojeni mezi Libickou a Bezru¢ovou. Situace
variant je uvedena na obrazku 2.1. V téchto variantich je jizni ¢ast Zameru pfimknuta k areélu
Zdasu. Z kiizovatky K26 by bylo umoznéno napojeni do arealu spole¢nosti Zdas. Pokud by se
v budoucnu ukazala moznost vedeni vefejné pFistupné komunikace pFes areal Zdasu, mohla by
kfizovatka K26 slouZzit k jejimu napojeni na jizni ¢ast Zaméru.

Dale neni realizovan novy Usek mezi kfizovatkami K21 a K24, ktery by vyvolal nutnost pfemosténi
dvou Zelezni¢nich trati, ¢4sti Kamenného rybnika a Zelezni¢ni vlecky v aredlu spole€nosti
Agropodnik a.s., pokud nebude mozné tuto vlec¢ku zkratit. Dopravu pfenasi stavajici silnice 11/353
a nové propojeni Brnénské a Jihlavské, jehoz stavba mé byt zahajena v roce 2023.

Od kfizovatky K13 je modelovana trasa shodna s variantami 9 a 10. Intenzity dopravy jsou
vyneseny Vv kartogramech v Pfiloze 5.2. Vyneseny jsou jednosmérné jizdy vSech vozidel
na Urovni RPDI pracovnich dnd roku 2040. Uvedeny popis plati pro vSechny kartogramy.
Srovnani intenzit dopravy je uvedeno v kapitole 2.4 Srovnani variant.
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Obréazek 2.1: Situace, varianty 5 a 6, €ervené jsou vyneseny vyhledové komunikace,
vyhledové kfiZovatky jsou znazornény fialovym trojuhelnikem

ke K22 £

Politky

marka

Divka

Radoninsky rybn
K24

Radghi

.

Zdroj: MM

Varianty 9 a 10 se od sebe liSi také pouze v realizaci propojeni mezi Libickou a Bezru¢ovou.
Situace variant je uvedena na obrazku 2.2. Oproti variantdm 5 a 6 je zména v realizaci Zameéru
mezi kfizovatkami K21 a K24. Ostatni vyhledova sit' je shodn& s variantami 5 a 6. Pfifazené
intenzity dopravy jsou dokumentovany v kartogramech v Pfiloze 5.2. Srovnani intenzit dopravy je
uvedeno v nasledujici kapitole 2.4 Srovnani variant.
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Obréazek 2.2: Situace, varianty 9 a 10, €ervené jsou vyneseny vyhledové komunikace

Polnika
K22 AN
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A
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Zdroj: MM

Varianty 11 a 12 se od sebe liSi pouze v realizaci propojeni mezi Libickou a Bezru¢ovou. Situace
variant je uvedena na obrazku 2.3. Vtéchto variantach neni realizovana jizni ¢ast Zaméru.
Varianty 11 a 12 dokumentuji vybudovani pouze vychodni ¢asti Zaméru mezi kfizovatkami K13
a K22.
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Obréazek 2.3: Situace, varianty 11 a 12, €ervené jsou vyneseny vyhledové komunikace

A\

arka

Zdroj: MM

Dopravni vyznam variant Zameéru Ize zhodnotit podle pfifazenych intenzit dopravy na vybranych
Usecich Zameéru a navazujicich komunikacich. V tabulce 2.2 jsou tyto intenzity porovnany
na Usecich, které jsou definovany kfizovatkami zobrazenymi na obrazcich 2.1, 2.2 a 2.3. Intenzita
dopravy na Useku K11-K24 je vztaZena na rameno kfizovatky K11. Na zékladé pfifazenych
intenzit dopravy je mozné konstatovat:

Realizace, Ci nerealizace propojeni Libické a Bezru€ovy ma vliv ve variantach 5 a 6 predevsim
na Usek K22—-K23. Rozdil ¢ini pfiblizné 500 obousmeérnych jizd za 24 h.
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Realizace, €i nerealizace propojeni Libické a Bezru€ovy m& nevyrazny vliv ve variantach 9
a 10 na cely obchvat. Rozdil €ini pfiblizné 100 obousmérnych jizd za 24 h.

Pokud nebude realizovan Usek Zdméru mezi kfizovatkami K21-K24, dojde na Usecich K11—
24 a K11-K21 k navySeni intenzity dopravy pfiblizné o 4 tisice obousmérnych jizd za 24 h.

Intenzita dopravy na jizni ¢asti Zd&meéru na Useku mezi kfizovatkami K24—K27 nepfesahne
v Z4dné dokumentované varianté 3 tisice obousmérnych jizd. PFi pfipadném zprovoznéni
prodlouzené Strojnické pFes aredl Zdasu dojde k navy3eni poptavky po dopravé.

Intenzita dopravy na vychodni Casti Z&méru na Useku mezi kfizovatkami K13-K23
se pohybuje v dokumentovanych variantdch mezi 7 a 7,6 tisici obousmérnych jizd.

Tabulka 2.2: Pfehled intenzit dopravy na vybranych Gsecich, obousmérné RPDI
pracovnich dnt roku 2040

K24-K27 2543 2548 2921 2786 0 0
K21-K24 0 0 4397 4235 0 0
K12-K13 9422 9 396 9310 9152 8969 8940
K13-K23 6976 6 896 7201 6 965 7100 7028
K22-K23 7407 6938 7558 6 949 7499 7039
K11-K24 11 927 11951 7893 7931 10 602 10 625
K11-K21 9 052 8978 5454 5380 8220 8115
Zdroj: MM

V tabulkach 2.3 a 2.4 jsou analyzovany intenzity IAD na Usecich vymezenych kfizovatkami K22—
K23 a K23-K13. Analyza ukazuje dopravni vyznam vychodni ¢asti Zaméru v jednotlivych
variantach. Umisténi Useku je dokumentovano na obrazku 2.4. V tabulkéch je uvedena celkova
obousmérni RPDI pracovniho dne a podily jednotlivych druh doprav (absolutné i relativné)
vzhledem k méstu Zdar nad Sazavou (véetné méstskych &asti Strzanov, Mélkovice a Veselicko):

Vnitfni doprava: pocatek a konec cesty se nachazi ve Zd'aru nad Sazavou.

Cilova a vychozi doprava (dale jen C+V): pocatek cesty se nachazi ve Zdaru nad Sazavou a
konec mimo. Nebo po&atek mimo Zd'ar nad Sazavou a konec cesty ve Zdaru nad Sazavou.

Tranzitni doprava: Pocatek i konec cesty se nachazi mimo Zdar nad Sazavou.

V tabulkach 2.3 a 2.4 jsou uvedeny v fadcich jednotlivé varianty a ve sloupcich intenzity dopravy
nebo jejich podily. Zleva je to celkova intenzity dopravy a potom podily vnitfni, C+V a tranzitni
dopravy, nejdfive absolutné, potom relativné. Z tabulek vyplyvé:

Vnitfni doprava analyzované Useky prakticky nevyuziva, intenzita dosahuje 200 jizd.

Podil C+V ve vSech variantach na analyzovanych Usecich pfesahuje 50 % z celkové intenzity.
Nejvétsi podil C+V je na obou Usecich ve varianté 9. Rozdily mezi variantami jsou do 500 jizd.

NejvysSi podil tranzitni dopravy je na Usecich ve variantach 9 a 10. Rozdily jsou do dvou set
obousmérnych jizd, coz je relativné nizky rozdil.

Z hlediska intenzit dopravy na analyzovanych Usecich plyne, Ze dopravni vyznam vychodni ¢asti
Zaméru je prakticky stejny ve vSech posuzovanych variantach. Jizni a vychodni ¢ast Zameéru na
sobé pfimo nezavisi.
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Obrazek 2.4: Situace, analyzované Useky K22-K23 a K23-K13

ANALYZOVANY USEK
VYMEZENY
KRIZOVATKAMI K22 A K23

Kréd rybnd

Zdroj: MM

Tabulka 2.3: Analyza intenzit dopravy na Useku K22-K23, obousmeérné RPDI pracovnich

dnt roku 2040

Usek Celkem Vnitini C+V  Tranzitni Vn.itFnl' C+V Tran;itm’
IAD absolutné absolutné absolutné relativné relativné relativné

Varianta 5 7408 122 4429 2857 2% 60 % 39 %
Varianta 6 6938 123 3964 2851 2% 57 % 41 %
Varianta 9 7559 120 4399 3040 2% 58 % 40 %
Varianta 10 6 949 121 3953 2875 2% 57 % 41 %
Varianta 11 7499 124 4511 2 864 2% 60 % 38 %
Varianta 12 7039 124 4051 2 864 2% 58 % 41 %

Zdroj: MM

Tabulka 2.4: Analyza intenzit dopravy na Useku K23-K13, obousmérné RPDI pracovnich

dnt roku 2040

Usek Celkem Vnitini C+V  Tranzitni Vn.itFnl' C+V Tran;itm’
IAD absolutné absolutné absolutné relativné relativné relativné

Varianta 5 6981 199 3818 2964 3% 55 % 42 %
Varianta 6 6901 199 3738 2964 3% 54 % 43 %
Varianta 9 7 206 194 3778 3234 3% 52 % 45 %
Varianta 10 6970 196 3705 3069 3% 53 % 44 %
Varianta 11 7104 206 3921 2977 3% 55 % 42 %
Varianta 12 7032 209 3846 2977 3% 55 % 42 %

Zdroj: MM
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3 Kapacitni posouzeni kfizovatek

V kapitole jsou popsany navrzené typy kfizovatek a jsou uvedeny zakladni dopravni
charakteristiky vybranych kapacitné posouzenych kfizovatek.

3.1 Navrzené usporadani kfizovatek

Urovriové kiizovatky napojujici Zamér jsou na urovni roku 2040 kapacitné vyhovujici ve vech
10 variantach. Tabulka niZze uvadi navrzené typy kfizovatek.

Tabulka 3.1: Pfehled navrzenych typu kfizovatek

Kod Pocet ramen Typ Poznamka
K11 4 okruzni Kapacitné vyhovuje v planovaném usporadani dle RSD CR.
K13 5 okruzni ;aer:(;g?ezsig/rlflﬁz}/.ice musi umoznit pfipadnou vystavbu mostu
K22 3 stykova Je mozno realizovat i okruzni.
K23 4 okruzni -
K24 3/4 okruzni Minimalni rozméry jako kfizovatka u Nového Veseli, nebo K11
s ok St s o et .
K27 3 stykova Je mozno realizovat i okruzni.

Zdroj: MM

3.2 Kapacitni posouzeni vybranych kfizovatek

V dopravné-inZenyrskych podkladech jsou dokumentovany posouzeni vybranych kfizovatek
z variant 5, 6, 9 nebo 10, které jsou v dané varianté zatiZzeny nejvyssi intenzitou dopravy. Ostatni
kfizovatky kapacitné také vyhovély. Nésledujici tabulka uvadi pfehled kapacitné posouzenych
kfizovatek. Protokoly kapacitniho posouzeni jsou dokumentovany v Pfiloze 5.1. Kapacitni
posouzeni bylo provedeno pro padesatirdzovou intenzitu dopravy pro silnice |. tfid. Cely Zamér
je uvazovan jako silnice I. tfidy, a proto musi dosahnout Groven kvality dopravy (dale jen UKD)

stupné C na komunikacich Zaméru.

Tabulka 3.2: Pfrehled kapacitné posuzovanych kfizovatek

Kod Ramen Silnice Nazev Varianta Poznamka
V soucasnosti je stykova 3ramenna.
K11 4 111353, MK, Jihlavska, Chel€ického, 5 Ptestavba na okruzni. RSD souhlasi s
propojeni propojeni pripadnymi dalSimi pfestavbami.

Vyhledova prvni tfida.

1119, 111/35420, MK, V soucasnosti prusec¢na 4ramenna,

K13 5 . . Novoméstskéa 9 zvazovana prestavba na okruzni s 5
vychodni obchvat
rameny.
1119, 1137, V soucasnosti okruzni 4ramenna,
K21 5 propojeni, jizni Brnénska 5 variantné zvazovana prestavba na
obchvat okruzni s 5 rameny.
K23 4 vychodni obchvat x Vysoké 9 Pvr,avdepvotngbn% ovkru.znl, ’odsavlzerla,
11/353 pfipadné ¢aste¢né mimouroviova.
Pouze ve varianté, kdy je jizni obchvat
K24 4 11/353, jizni obchvat Jihlavska 5 veden blize Zdasu. Pravdépodobné
okruzni.
K27 3 1/19, jizni obchvat Hamry n/S 10 Pravdépodobné stykova.
Zdroj: MM
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Pro posouzeni UKD na kfizovatkach je kritériem ztratovy ¢as vyjadieny stfedni dobou zdrzeni tw
jednotlivych dopravnich proudu. Pro posuzované kfizovatky jsou pozadovany tyto stupné UKD:

C, silnice I. tfid;
D, silnice . tfid;
E, silnice Ill. tfid a mistni komunikace za podminky, Ze stupen vytizeni ay <1.

Vysvétleni zékladnich dopravnich charakteristik pfi kapacitnim posouzeni:

UKD: uroveri kvality dopravy — pozadovana dle TP 188 / vypoctena pfi kapacitnim posouzeni;
tw: stfedni doba zdrZeni pfi €ekani na odboceni / prajezd kfizovatkou v sekundach;

Loso: délka fronty v metrech u nefizenych kfizovatek (95 % ¢asu béhem €asového intervalu je

fronta kratSi, nez udava hodnota L95%, ve zbyvajicich 5 % se pfipousti fronta delsi);

ay: stupen vytizeni, 1 = saturace;

Rezerva: rezerva kapacity v pfepoctenych vozidlech, u novych kfiZovatek je poZadovana

alespon 10 % z celkové kapacity.
Nasledujici tabulka uvadi zakladni vysledky kapacitniho posouzeni. Vyhledové kfizovatky byly
posouzeny v minimalistickych geometrickych uspofadanich. Kazdé zlepSeni geometrickych
parametrd prispéje ke zlepSeni dopravnich charakteristik kfizovatek. Stykové kfizovatky nemaji
fadici pruhy. Okruzni kfizovatky byly uvaZzovany bez bypassu s jednim pruhem na okruhu s témito
charakteristikami:

polomér viezdu Ry = 8 m;
polomér vyjezdu Re = 12 m;
vzdalenost koliznich bodd Lke = 11 m.

Tabulka 3.3: Vysledky kapacitniho posouzeni vybranych kfizovatek

Kapacitné vyhovujici, délka fronty na B — Jihlavska J = 72 m. Polomér

K11 4 okruzni 5 B,C vjjezda R, = 15 m.
K13 5 okruzni 9 A B L(n?)psi\ji;r;isvgzlzvzﬂiis:‘, bypass nebyl uvazovan. Umoznit pfipadnou stavbu
K21 5 okruzni 5 B, C Kapacitné vyhovujici, ve varianté 5 mé 4 ramena.
K23 4 okruzni 9 A Kapacitné vyhovujici.
K24 3 okruzni 5 A Kapacitné vyhovujici, ve varianté 5 ma 3 ramena.
K27 3 stykova 10 A Pravdépodobné stykova.
Zdroj: MM
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4 Seznam zkratek

Tabulka 4.1: Seznam pouZitych zkratek

Zkratka Popis
CsD Celostatni s¢itani dopravy
C+V Cilova a vychozi doprava (ve vztahu ke Zd4ru nad Sazavou)
Csu Cesky statisticky GFad
EIA Environmental Impact Assessment / posuzovani vlivii na Zivotni prostredi
IAD Individualni automobilova doprava
MM Mott MacDonald CZ, spol. s r.o. (zhotovitel)
MK Mistni komunikace
RPDI Ro¢ni primérné denni intenzity dopravy
RsSD CR Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky
UNESCO Uniteg NationstducationaI, Scientific and Cultural Organization / Organizace spojenych narodud
pro vychovu, védu a kulturu
Zdroj: MM
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5 PFilohy

5.1 Protokoly kapacitniho posouzeni vybranych kf¥izovatek
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5.2 Kartogramy intenzit dopravy

e Varianta 5;
e Varianta 6;
e Varianta 9;
e Varianta 10;
e Varianta 11;
e Varianta 12.

386934TP30| | | | Unor 2023



Varianta 5

arka

\O 160 7
515 161 727 s 18
516 ~~ 765 .u( 727 \ 828

Stfibmny. rytnlik

Hamers> WO f

S’ bPS)

P _‘ailka
[

BA'L 9&

6(30?2 — 78]
76‘7

/—\ 206
213

Mk SoweT

Divka

703

ry nad 5-.1::1'-:\:!_?7 \

767 852
Q
> 3%
sizava ¥ &Sbc@
\ / '&Cb
& )
. A
1 2, v )
385 9 \»ng
15 R
\,356 — 13
A1
1336
1207
Vielkoy, Babin
Pladek
Buded '567’
/ '56\/
%)
VY
)
W
¥
[ 4
Eachnik ':‘,:
&

Mmsiun

el

Musiling rybnik

v n® Pilskd

1408

Eamenny, rybnik

Badoninsky, ry bodk

>
oS
o
Cemndivietla
Pobod ny, rybndk
Pvotiousky rybinlk
Fedrpys Hom i vetla

Dalniivetla

Peritik

vy Sird

wAnSStrd

1458

99
el ’%un'_-

winStavitleé

Ertn rybaik

Velky krejdsky, rybnik

Velkd Strana

&
%9““

lane

Efibek

Wk i

Bejkovec

Skritok

124
632

e /\

156

4;8



Varianta 6

S0
g%
Q>
Sefibmy. rybnik RN
> .
A B Y vim ' Serd
‘DP o
B
Hamerss ,'bqg (
/\
216 &l" aitka
) %

wAnSStrd

qel

Musilin, rybnik

v n® Pilskd

arka

e /\

155

Mk SoweT

605
ke ’%un'_.

Divka
Mmsiun

it Stav it e

\> ok
514 S 725 T 702

1
160 !
515 >~ 764 .H/

ry nad 5-.1::1'-:\:!_?7
765 \

,
® o]
1397 % @ g >
m— ¥ - ¢ Krid rybnik
1300 % v & % .
PeiS
A\ b o
3
3 056 "y
086’ 2 12‘3
632
56‘9
4;8
Veloy krejdeky, rybnik
Kamenny, rybnik % )%,
“..Jdurn:nl-y Ir|_1|'1 K q\A >
Velkd Strana
Vielioy, Babin 2,
2, o
=
6’\39
Pladek
I°
>
)
Cemndivietla
Buded ’b‘brL
/ '5‘2)’\»
o Pobod ny, rybndk
VY
-
g o
® o Pivodiosky, rytan(k . ejhovec
|abe
¥y
Skritok
Fodrpys Homivetla Kbk
[~
Kachnik = DalniVetla
;‘_:: Wk
; 5 g




Varianta 9

arka

\,‘b\
515

oW
g%
A R
Stfibmny, rybnik b:36
> r
D‘BO B 9 v Strd
Q ©
B
Hamers> o> of
/—\ 199 bﬂg)
204 &l" aitka
Q)gb‘ 5‘6';'23 >
Q)DA' Q. 7> wintsir
76‘2
brianoy
%
Q
OV
¥
-
> A
~
Musilin, rybnik
v. nZ Pilskd
o)
4]
(3]
—~
©,
@
[S))
32
/ %X
£ (%
29 . ¢ Konvenisky, rybnik

ik o

Divka

Mmsiun

& 703
3 726 —— 703

726 T m——__ 828

766

1
160
516 ~ 765 .u(y-ad it \

?6;

32
1510
1411
Vielioy, Babin

Pladek
Buded ’b‘b%
i
¥ v
Ao
N
8
é 3
©H
W
<@‘
)
Kachnik =
&
.

it Stav it e

Ertn rybaik

122
633

Veloy krejdeky, rybnik

Kamenny, rybnik

2190
220>

Velkd Strana

X
g’ﬂ
<

Cemndivietla

Pobod ny, rybndk

Bejoovec

Pvahovsky rytin(k -
late

Skritok

Fodrpys
Homivetla Kiibek

Dalniivetla
Wty

Peritik

150 /\

156

4;8



Varianta 10

oW
8%
R S
Sty rybnfi s
G .
b‘b‘% [:! % v Strd
R W
K
Hamers> ,'5%'\/ (
= 183 >
210 &v witka
5&9 6:?9
7
6A1 e& 95 wAnSStrd
140
® o

Musiling rybnik

v n® Pilskd

arka

150 /\

ik o 156

Divka
Mmsiun

winStavitleé

701

N ok
514 S 725 =~ 701

1
160
515 S 764 ./r:.l'ad Saravn 7 \ 725 \ 826

765 850
Q
P L
\ / N ® ®
L »
s N
1 < % %)
339 9, o i
X'-”X?, - 1392 v % Krid rybnik
)
A
122
©32
1430
13
56 56)
4;8
Veloy krejdeky, rybnik
Eamenny, rybnik
Eado rlll'l'}H" Ir|_1|'1 ) 13_3.6 |
3_\9 Velka Strana
2
Vielkoy, Bakin .
z
%
Pladek
Cemndivietla
Budes o?
o>
o Pobodmy, rybnik
vy
Q@ ~
5 L{L? Bojkow
® o Pivodiosky, rytan(k . ejhovec
|ate
o
W
Ng
< Skritok
Fodrpys
Homivetla AR
-
Kachnik = DalniVetla
E Wty
. & Perstik




Varianta 11

Stiibmy, rybnlk 0

S X .
By S 9 von Serd
2

Hamers> bg;\ i
/—\ 260 59
267 & ll“ﬂ.a
&

10k 5\}7 — 783
770

wAnSStrd

brianoy

N7
V&
4%
.
-\
> w
Musiling rybnik
v n® Pilskd
N~
—~
<
—
S5 A

2
%

?

S

QQ
o4

arka

- /\

2 / 24\_/ i 159

1479

983
ek ’%un'_.

Divka
Mmsiun

winStavitleé

\fﬂ\ 753 .
751 ~— 753
166
515 ~ 754 .ue(y ad Sheain S \ 751 T m—— 878
>

877

A
\ \ P
6/
%‘

2517 %
1'3,91 /2515 v Kréd rybnik
0
23
5395 125
63°
5;0
431
Veloy krejdeky, rybnik
Kamenny, rybnik
Hado rln:nl-y Ir|_1|'1 K
Velkd Strana
Vielioy, Babin 2,
2, T
P
B
Pladek
Y
P o
N
Cemndivietla
Buded ’b‘b%
/ '5‘2)’L
o Pobod ny, rybndk
Yoy
v ~

n M

Y 5 .

09 "Lg) Pvotiousky rybinlk . Bejoovec

|abe
¥y
< Skritok
Fedrpys Hambvetla KiitEk
=
Kachnik = DalniVetla
;:':': Watin

; 5 g



Varianta 12

Stiibmy, rybnlk W2

vy Sird

Hamers> 'u&\/ (
/—\ 244 &\%
270 &l" aitka
0 S

10% 5':?,{_') ]-——- 796‘

wAnSStrd

790
140
L% &
Musiling rybnik
v. nZ Pilskd
o)
R
~
.
3%
%
IS
/ 2 =
2 & s Konvenisky, rybnik
29
A /\
arka Bransky, rybn '3’&(]/
50 134 25 . /\

159

N S 48 LN o 2

A
elke . aamy

Divka

Mmsiun

it Stav it e

N 162 S
? .ua( N \C

514 S~ 763 ry nad Sasava S
765

a3° / 2509 ket rybnik
22
124
63°
5;0
431
Velky krejdsky, rybnik
Eamenny, rybnik
Hado rln:nl-y Ir|_1|'1 K
Velkd Strana
Vielkoy, Bakin

Pladek
Y
P74
oD
Cemndivietla
)
Buded 20
/ ’5‘6’\«
é’? Pobod ny, rybndk
v
§ ©
& LP; Bejeowvec
1] &5 Pvahovsky rytin(k . T
|abe
)
W
Ng
< Skritok
Fodrpys
Hom i vetla ik
e
Kachnik = DalniVetla
E Watin
& -
___‘,‘— Peritik



Strana 31 z 31

mottmac.com



	Sheets and Views
	xr_rozpiska-Model


